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TRE PROJEKT

1. MOSEL - Modal shift for an environmental lift? (Naturvardsverket)
2. Vilken overflyttning av gods till jArnvag och sjofart har skett? (Trafikanalys)

3. Virkestransporter pa jarnvag efter stormen Gudrun (Skogsindustrierna)
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MOSEL UNDERSOKER

overflyttningens roll i forhallande till direkta utslapp till luft
och miljokvalitetsmalen
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STYRMEDEL FOR ATT FRAMJA OVERFLYTTNING AV GODS

93 styrmedel i Europa (53 nationell, 27 regional, 13 lokal)

65 ekonomiska, 20 administrativa, 8 informativa styrmedel

Framja jarnvag
Framja sjo NG
Framja jarnvag + sjo  RESSNER
Samre villkor for vag I
0

20 40
Fa styrmedel har utvarderats (21 av 93)

Manga styrmedel har oklara mal, i vissa fall blandas mal och medel
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SWEDISH CLIMATE TARGET: 2030 GHG EMISSIONS FROM DOMESTIC
TRANSPORT SHOULD BE REDUCED BY 70 % COMPARED TO 2010

GHG EMISSIONS FROM FREIGHT TRANSPORT BY MODE 2010 - 2020

Million tonnes GHG emissions per mode

e Total -34 %
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STATISTICS 2010-2020

Million ton-km per mode 2010-2040
» Total tonne-km: - 9% 60
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« OFFICIAL FORECAST «
» 27% tonkm increase 2030 compared to 2020 mRoad ®=Rail mSea

Shares: road - 3%, rail +-0, sea + 3%
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TRAFIKVERKETS GODSPROGNOS 2040

« Krav att uppna svenska klimatmalen 2030 och 2045

 Trafikverket antar framst effektiviseringar, elektrifiering
och utdkad anvandning av biodrivmedel for vagtrp.

« MOSEL testar tva fiktiva styrmedel med Trafikverkets
Samgodsmodell

« Ekobonus+ 30% lagre omlastningskostnader i svenska
hamnar och jarnvagsterminaler

- Slitageskatt for lastbilar pa svenska vagnatet




BERAKNADE EFFEKTER

Ekobonus+ -2,9 3,5 4,5 -1,9 1,0 2,8 1,7 0,9 -2,9
Nulaget 2017

Slitageskatt -5,2 5,0 4.4 -3,0 1,4 4,1 2,6 1,4 -5,2
Trafikverkets Ekobonus+ -2,8 1,8 4,3 1,8 2,6 3,9 3,5 3,8 -2,8
prognos 2040

Slitageskatt -4,6 4,3 3,0 0,6 1,7 2,9 2,5 2,8 -4,6




"OVERFLYTTNINGSSTYRMEDLENS” BIDRAG ATT NA MILJOKVALITETSMALEN

« Om overflyttning lyckas - liten eller negativ effekt pa miljon (undantag: slitage-PM)
« Overflyttning till sjo inte sjalvklart battre for miljon

« Overflyttning till jarnvag begransas av bristande sparkapacitet

« Vad kravs for andra styrmedel for att uppfylla miljokvalitetsmalen?
skapa mojligheter till att anvanda langre/tyngre godstag (infrastrukturinvesteringar)
ge incitament till att anvanda langre/tyngre godstag (banavgifternas utformning)

utnyttja sparkapaciteten alla dagar dygnet runt (banavgifternas utformning)
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2) VILKEN OVERFLYTTNING AV GODS TILL JARNVAG HAR SKETT?

Storre overflyttningar till jarnvdg som har skett trots stabila andelar i statistiken

Hanmpendlar till/frén Géteborg

« Hamnpendlar till G6teborg
« COOP-taget
 Stalpendelprojekt (LKAB, SSAB, Scania, ICA)

« Virkestransporter pa jarnvag efter stormen Gudrun 2005
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STORMEN SKADADE CA 75 MILJONER SKOGSKUBIKMETER ...

- Okade efterfragan pa inrikes virkestransporter med samtliga trafikslag

* VAg- och sj6transporterna dkade kraftigt och minskade darefter

« jarnvagsandelen dkade fran ca 20 % till ca 30 % och stannade pa hdgre nivan

* slopandet av farleds- och banavgifterna 2005/6 hade signalvarde, men
antagligen enbart en liten effekt pa transportkostnaderna
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STORMEN KATALYSATOR FOR TILLAMPNINGEN AV NYA KONCEPT

» Banverket hade ansvar for samlade jarnvagsinfrastrukturen (inkl. terminaler och
industrispar) i hela landet och genomférde snabbt atgarder

« Redan fore stormen efterfragade skogsforetagen effektivare terminaler

» Avregleringen 1996 ledde till att nya jarnvagsforetag tog 6ver marknadsandelar,
konkurrensen bidrog att 6ka samtliga jarnvagsforetagens effektivitet

* | kriser ar det nddvandigt att aktGrerna ar dppna for forandringar
« Samarbete med infrastrukturhallare mm viktigare for jarnvag an for vag

» Kravs fungerande samarbete mellan offentliga och privata aktorer for att
effektivisera jarnvagstransporter och/eller att flytta gods till jarnvag
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PUBLIKATIONER
1. MOSEL:

+ Vierth, | & Bjork, L, Modal shift for an environmental lift? - MOSEL Slutrapport, Naturvardsverket Rapport 7003 (2021)
» Takman, J & Gonzalez-Aregall, M, A review of policy instruments to promote freight modal shift in Europe: evidence from evaluations (VTI working paper 2021:6)
« Bjork, L. & Vierth, |, Freight modal shift in Sweden: means or objective? (VTI working paper 2021:5)

» Gonzalez-Aregall, M, Cullinane, K & Vierth, I, A review of port initiatives to promote freight modal shift in Europe: Evidence from port governance systems. Sustainability
2021, 13(11)

- Johansson M, Vierth, | & Holmgren, K, Klimat- och miljceffekter av att flytta godstransporter fran vag - Berakningar for ar 2017, 2030 och 2040 (VTI rapport 1091/2021)

2. Vilken overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart har skett? Kunskapssammanstallning
VTI PM 2022-10 publiceras fore jul

3. Virkestransporter pa jarnvag efter stormen Gudrun — vad kan vi lara oss av erfarenheterna?
VTI rapport 1072 publiceras under november
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